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RESOLUCION Ne° DE 2013

295 ABR2013

“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para
la categorizacion de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o
Red Vial Nacional y se dictan otras disposiciones”

LA MINISTRA DE TRANSPORTE

En ejercicio de sus atribuciones constitucionales y legales, en especial las conferidas
enlos articulos 1 de la Ley 1228 de 2008 y 2 numeral 2.2y 6 numerales 6.1y 6.2
del Decreto 087 de 2011y

CONSIDERANDO:

Que el Ministerio de Transporte tiene como objetivo principal la formulacién y
adopcion de las politicas, planes, programas, proyectos y regulaciéon econémica en
materia de transporte, transito e infraestructura de los modos de transporte
carretero, maritimo, fluvial, férreo, aéreo y la regulacién técnica en materia de
transporte y transito.

Que la Ley 105 de 1993 “Por la cual se dictan disposiciones béasicas sobre el
transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la Nacidn y las
Entidades Territoriales, se reglamenta la planeacién en el sector transporte y se
dictan otras disposiciones”, define las competencias sobre la Infraestructura de
Transporte estableciendo que las vias nacionales son aquellas a cargo de la Nacién,
las vias departamentales son aquellas a cargo de los departamentos y las vias
municipales y distritales aquellas a cargo de los municipios.,

Que la Ley 1228 del 16 de julio de 2008 “Por la cual se determinan las fajas
minimas de retiro obligatorio o 4reas de exclusién, para las carreteras del Sistema
vial nacional, se crea el Sistema Integral Nacional de Informacién de Carreteras y se
dictan otras disposiciones”, en su articulo 1° determina que:
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"Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodolégica para la categorizacion
de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

“Las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial
Nacional se denominan arteriales o de primer orden, intermunicipales o
de segundo orden y veredales o de tercer orden. Estas categorias podrdn
corresponder a carreteras a cargo de la Nacidn, los departamentos, los
distritos especiales y los municipios. El Ministerio de Transporte sera la
autoridad que mediante criterios técnicos, determine g qué categoria
pertenecen”,

Que el Ministerio de Transporte suscribi6 el Contrato de Consultoria 141 de 2011
para establecer "... los criterios técnicos para determinar la categorizacion de la red
vial nacional y su concordancia con las fajas de retiro obligatorio de que trata la Ley
1228 de 2008."

Que se hace necesario adoptar los criterios técnicos, la Matriz y la Guia
Metodolbgica para efectuar la categorizacion de las vias de la Red Vial Nacional a
cargo de la Naci6n, los departamentos, municipios y distritos.

En mérito de lo expuesto,

RESUELVE:

Articulo 1°.- Criterios de categorizacion. Addptense los siguientes criterios
técnicos para categorizar las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras
0 Red Vial Nacional denominadas arteriales o de primer orden, intermunicipales o
de segundo orden y veredales o de tercer orden:

a. Funcionalidad de la via.
b. Transito Promedio Diario - TPD.
c. Disefio y/o caracteristicas geométricas de la via.

d. Poblacién.

Articulo 2°.- Matriz y Guia Metodolégica. Addptense la Matriz y la Guia
Metodoldgica para categorizar la Red Vial Nacional, las cuales hacen parte integral
de la presente Resolucion.
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“Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodoldgica para la categorizacién
de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

Articulo 3°.- Diligenciamiento y reporte de la informacién. El Instituto Nacional
de Vias — INVIAS-, la Agencia Nacional de Infraestructura, los departamentos,
municipios y distritos especiales, deberan diligenciar la Matriz que contiene los
criterios técnicos de categorizacion de las vias de su competencia, sobre la
infraestructura vial existente, usando la Guia Metodoldgica.

La Matriz debidamente diligenciada debera ser reportada al Ministerio de
Transporte, dentro de los dieciocho (18) meses siguientes a la entrada en vigencia
de la presente resolucién, en medio fisico y digital, debidamente suscrita por el
representante legal de la respectiva entidad.

Paragrafo 1: Una vez validada la informacion, el Director de Infraestructura del
Ministerio de Transporte expedira el acto administrativo que determine la categoria
a la cual pertenece la via e informara la categorizacién de la red vial nacional a
cargo del Instituto Nacional de Vias — INVIAS-, de la Agencia Nacional de
Infraestructura, de los departamentos, de los municipios, o de los distritos
especiales, segun el caso.

Paragrafo 2: En el evento de modificacién de las condiciones iniciales mediante las
cuales fue categorizada una via, ésta podra ser re-categorizada, previa solicitud
escrita dirigida al Ministerio de Transporte, junto con la Matriz de criterios
diligenciada con la informacién actualizada de la via, en medio fisico y digital,
debidamente suscrita por el representante legal, para su respectiva validacién y
categorizacion.

Articulo 4°.- Conteo de trafico. Para efectos del diligenciamiento de la matriz las
entidades del orden nacional, departamental, municipal y distrital deberan
adelantar programas de conteo de trafico, para lo cual podran tener en cuenta los
lineamientos establecidos por el Instituto Nacional de Vias -INVIAS.

Paragrafo: Para las vias de bajo volumen de trafico, el tamafio de la muestra de
conteo serd minimo de tres (3) dias de la semana, dentro de los cuales se debe
incluir el dia de mayor y menor demanda de trafico vehicular.

Articulo 5°.- Competencias. Los criterios técnicos, la Matriz y la Guia
Metodoldgica adoptados mediante la presente resolucion para la categorizacién
de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional

no modifican las competencias establecidas en Ia Ley 105 de 1993.
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"Por la cual se adoptan los criterios técnicos, la Matriz y la Guia Metodoldgica para la categorizacién
de las vias que conforman el Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional y se dictan otras
disposiciones”

Articulo 6°.- Vigencia. La presente resolucién rige a partir de la fecha de su
publicacién.

PUBLIQUESE y CUMPLASE 2 5 AR 2013

Dado en Bogota D.C,,

CECILIA ALVAREZ-CORREA GLEN
Ministra de Transporte

Javier Alberto Hernadndez Lopez.- Viceministro de Infraestructyra 'k-

Juan David Barahona Rebolledo.- Director de Infraestructura

Esperanza Ledezma Lloreda.- Coordinadora Grupo [nfraestructq a Vial :
Magda Constanza Buitrago Rios.- Direccidn de Infraestructura w& ’

Gina Astrid Salazar Landinez - Jefe Oficina Asesora de Juridica

5ol Angel Cala Acosta — Coordinadora Grupo Apoyo Legal y Admjinistrativo §
Dora Inés Gil La Rotta — Grupo Apoye Legal y Administrativo .
Nohora Gomez Roa —Jefe de Programa INVIAS

Rodolfo Castiblanco Bedoya — Supervisor proyectos Agencia Nacional de Infraestructura
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1 INTRODUCCION

El Ministerio de Transporte de la Republica de Colombia, en cumplimiento de la
Ley 1228 de 2008 asume la funcién de reordenar el Sistema Nacional de
Carreteras 0 Red Vial Nacional de carreteras en todas y cada una de las
singularidades administrativas existentes, relacionadas con aquellas que estan
bajo la administracion de la naci6n, es decir, la red de carreteras a cargo de la
nacion, con la red vial departamental y la red vial municipal; asi como las que
puedan corresponder a los distritos especiales.

Con el fin de continuar con este proceso, y evidenciandose la necesidad de
reglamentar la citada Ley, la entidad ha adelantado el Contrato No. 141 de 2011
con la UNION TEMPORAL UT INTER ARIARI cuyo objeto es Establecer los
criterios Técnicos para determinar la Categorizacién de la Red Vial Nacional en
concordancia con las fajas de retiro obligatorio de que trata la Ley 1228 de 2008.

Con ello se busca obtener una categorizacion que incorpore las carreteras de la
red vial nacional (que de acuerdo con la Ley 1228 son todas las vias nacionaies
o del pais: Arteriales, Municipales y Veredales) independientemente del nivel
administrativo a que pertenezcan. (Nivel nacional, departamental, municipal o
distrital).

La presente Guia pretende orientar y ayudar a los responsables de realizar la
categorizacion de la Red Vial Nacional, ya que ésta contiene los criterios,
métodos y elementos necesarios para la identificacién y determinacién de dichas
categorias.
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2 DEFINICIONES

2.1 Via Troncal: Las carreteras con direccion predominante sur - norte,
denominadas troncales, que inician su recorrido en las fronteras
internacionales y terminan en los puertos del Atlantico o en fronteras
internacionales.

2.2 Via Transversal: Las carreteras con direccion predominante occidente-
oriente que unen las troncales, anteriores entre si, denominadas transversales,
cuyo volumen de transito esté justificado, y que comuniquen con los paises
limitrofes o con los puertos de comercio internacional.

2,3 Vias de primer orden. Seran vias de primer orden aquellas que cumplan
con la funcién de integrar las principales zonas de produccién y consumo del
pais, y de este con los demas paises, que comunigquen con los puertos y
aeropuertos de nivel nacional e internacional y que su construccion y/o
mejoramiento se haya realizado por compromiso del Gobierno a través de
convenios o pactos internacionales, El volumen de transito sea igual o superior
a 700 vehiculos diarios, estén construidas en doble calzada o calzada sencilla,
esta Gltima mayor o igual a 7:30 m de ancho. La poblacion correspondera a la
de ciudades capitales de departamento o de poblaciones fronterizas y/o
puertos y las demas especificaciones geométricas corresponden a las de
carreteras primarias del Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el
que se encuentre vigente.

2.4 Vias de segundo orden. Seran vias de segundo orden aquellas cuya
funcién permita la comunicacion entre dos 0 mas municipios o con una via de
primer orden, su volumen de transito sea igual o superior a 150 vehiculos por
dia y menor de 700 vehiculos por dia, que estén construidas en calzada
sencilla cuyo ancho sea menor de 7,30 m y la poblacién servida en cabecera
municipal corresponda a una cantidad superior a 15.000 habitantes. Las demas
especificaciones geométricas corresponden a las de carreteras secundarias del
Manual de Disefic Geométrico de 2008 de INVIAS o el que se encuentre
vigente.

2.5 Vias de tercer orden. Seran vias de tercer orden y de caracter nacional
aquellas cuya funcion es permitir la comunicacion entre dos o mas veredas de
un municipio o con una via de segundo orden, su volumen de transito sea
inferior a 150 vehiculos por dia, cuando las mismas estén construidas en
calzada sencilla con ancho menor o igual a seis metros y la poblacién servida
en cabecera municipal sea inferior a 15.000 habitantes. Las demas
especificaciones geométricas corresponden a las de carreteras terciarias del
Manual de Disefio Geométrico de 2008 de INVIAS o el gque se encuentre
vigente.

2.6 Sistema Nacional de Carreteras o Red Vial Nacional: estd compuesto
por la red de carreteras a cargo de la Nacion, red de carreteras a cargo de los
departamentos, red de carreteras a cargo de los municipios y red de carreteras
a cargo de los distritos especiales. Cada una de estas redes podra estar
conformada a su vez por vias de diferentes categorias, esto es, arteriales o de
primer orden, intermunicipales o de segundo orden y veredales o de tercer
orden.
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2.7 Fajas de retiro obligatorio, areas de reserva o de exclusiéon para
carreteras: Son secciones de terreno comprendidas por el area referida en el
articulo segundo de la Ley 1228 de 2008, medidas a partir de la mitad del eje
de la via cuando se trata de calzadas sencilla; cuando se trate de calzada
doble la seccién de terreno se medira a partir del eje de la calzada exterior.

2.8 Cabecera Municipal: es el drea geografica que esta delimitada por un
perimetro urbano, la cual esta definida como un polo de atraccién en el cual se
genera el mayor nimero de viajes en periodos determinados.
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3 IDENTIFICACION DE LA CARRETERA

La clara identificacion de la carretera es una actividad basica para el proceso de
clasificacion.

El primer paso importante que se debe realizar es conocer muy bien cual es la
via que se va a categorizar y verificar si la via est& o no clasificada en la Red Vial
Nacional (Consultar la resolucién 339 del INVIAS afio 1999 y Decreto 1735 del
MT afio 2001) lo cual permitirda determinar si forma parte de una troncal o
transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de la red del Plan Vial
Regional de algin departamento. Lo anterior permitira que se identifique si la via
ya se encuentra clasificada, permitird verificar que el tramo o segmento a
categorizar efectivamente tiene continuidad en una red y que no estamos (por
desconocimiento) tomando segmentos de diferentes vias, evitando que por
ignorancia tomemos tramos de vias de diversos niveles de categorias.

La categorizacién se debe realizar para las vias existentes, y no para los
proyectos nuevos, pues de ellos no se tiene certeza de su implementacion en el
tiempo. '

Veamos los siguientes ejemplos para ilustrar la importancia de identificar
adecuadamente la via a categorizar.
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Ejemplo 1, si se requiere categorizar la via Mosquera — La Mesa en el
departamento de Cundinamarca, se debe tener en cuenta que forma parte de la
via Chia — Mosquera — La Mesa - Girardot y no de la via Bogota — Mosquera —
La mesa Girardot, lo cual lleva a errores en su categorizacion. Ver figura 3.1

Figura 3.1 Ejemplo 1

ViaChia - Mosquera - Girardot ==
Via Bogotd - Mosquera- Girardot ==

Fuente: Google Earth.
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Ejemplo 2, si se necesita categorizar la via Caloto — Corinto, en el departamento
del cauca, se debe tener en cuenta que forma parte de la troncal 31 del Instituto
Nacional de Vias y que su inicio esta en el municipio de Santander de Quilichao y
su final en el municipio de Palmira y que seria un error tomar la via Popayan Cali
o Popayan Pereira o Popayan Armenia para categorizar. Ver figura 3.2

Figura 3.2 Ejemplo 2

Via Caloto - Corinto
Via Popayan -Cali

Popayan - Pereira
Popayan Armenia

Fuente: Google Earth.

Ejemplo 3 La via Togui — Chitaraque en el departamento de Boyaca es una via
intermunicipal, seria un error decir que la via forma parte de la ruta Tunja - Togui
— Chitaraque — Bucaramanga. Ver figura 3.3

Figura 3.3 Ejemplo 3
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Fuente: Google Maps

Para reforzar o tener mayor certeza en la identificacion de la via, es importante
averiguar las rutas de transporte que circulan por la via, si son locales o de larga
distancia y los puntos de origen y destino que conectan. Una vez plenamente
identificada y determinada la via que se va a categorizar, se debe entrar a definir
los siguientes aspectos:

Para efectos de la metodologia planteada en este documento, el interesado
debera proporcionar la siguiente informacion:

3.1 Datos Generales
Esta seccion tiene por objeto identificar la ubicacion de la carretera y/o camino.

Nombre de la
carretera y/o camino

Departamento (s)

Municipio (s)

El nombre de la carretera o camino debera corresponder a los puntos de origen y
finalizacibn de la via. Estos nombres pueden corresponder a ciudades,

8y
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poblaciones, veredas, cruce de caminos o simplemente un nimero de poste de
referencia (PR).

El departamento se refiere al departamento donde se encuentra ubicada la
carretera o a los departamentos que cruza la via.

El municipio corresponde al municipio de ubicacién de la carretera o camino o a
los municipios que cruza la via.

3.2 Descripcion de la via.

Con la informacion de esta secciéon se busca analizar las caracteristicas basicas
de la via

Descripcion de la funcién de la via

Longitud en Km

Ancho de calzadaenm

En la descripcion se debe indicar brevemente cual es |a finalidad de la via, o sea
para qué se utiliza. Puede ser para el transporte de pasajeros y carga, transporte
de mercados, turismo, o cualquier otra finalidad. Igualmente se debe determinar
si pasan rutas de transporte de pasajeros, si son municipales o intermunicipales
y su origen y destino. También debe indicarse si la via se encuentra en un tnico
municipio o en un Unico departamento.

La longitud corresponde a la distancia entre origen y destino.

El ancho de calzada corresponde a su medida en metros. Cuando sea una
calzada sencilla se indicara el ancho de los respectivos carriles. Cuando sea una
doble calzada se indicara el ancho de cada una de las calzadas.

3.3 Utilizacion de la carretera

La utilizacién de la carretera se expresa en vehiculos por dia (TPD). Para
obtener este dato se puede apelar a registros confiables existentes como los
Conteos Manuales de INVIAS, a los registros de los peajes o los conteos que
tengan los departamentos sobre la via. Si no existe un conteo vehicular
representativo, hay que realizar un ejercicio de observacion del transito existente
y tomar una decision: efectuar el conteo o hacer una descripcion del tipo de
vehiculos que utiliza la via. Esta decision dependera del estimativo inicial el cual
indicara si amerita realizar un conteo formal, el cual se debe realizar si se estima
que el nimero de vehiculos por dia es mayor de 50.

Los conteos o andlisis de transito deberan estar avalados por un especialista en
transito y/o transporte.

Si la via tiene varios segmentos o tramos con conteos, el calculo del TPD se
debe efectuar en forma ponderada por la longitud de cada segmento.

3.4 Poblacion

Para realizar la categorizacion se debe conocer qué tipo de poblacion se esta
conectando y/o el volumen de dicha poblacién. La cantidad de habitantes debe
ser la registrada para la cabecera municipal por el DANE en sus censos o en sus
proyecciones para el afio en que se va a realizar la categorizacion. Es importante
por ejemplo la poblacién a nivel de los municipios, especialmente en cabeceras
municipales, pero también es importante si la via conecta con un paso fronterizo,
entonces si el paso fronterizo es oficial y permite la comunicacion y el
intercambio con otro pais, se debe asumir que la via conecta poblaciones

10
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mayores al otro lado de la frontera. Este hecho ya hace que el volumen sea
superior al del mismo municipio nacionat.
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4 PROCESOQ DE CATEGORIZACION

Con la informacién solicitada anteriormente, se procede a la categorizacién de la
carretera o camino con el apoyo de los criterios y rangos presentados en la
matriz de la tabla 4.1. En dicha matriz a cada criterio se le asigné un valor de
ponderacion asi: al criterio funcional 40 puntos por ser el mas importante, al
criterio de TPD 20 puntos, al criterio de disefic geométrico 20 puntos y al criterio
de poblacién 20 puntos.

Tabla 4.1 Criterios para categorizacion de las vias de la Red Vial Nacional

TRANSITO PROMEDIO DIARIO DISERO
CATEGORIA FUNCIONALIDAD imi - POBLACION
Limite | imite Superior | GEOMETRICO
Inferior
PONDERACION 40 20 20 20

Permite la

Cf)municamoq a Calzada doble | Poblacion de

nivel Nacional, Capitales  de
VIAS DE | conectando depa Hamento
PRIMER capitales de | 700Veh/dia | >=700Veh/dia pa:os -
ORDEN departamento, Calzalada frontera  yio

fronteras, puertos sencila »>= a

puertos

y zonas de 730 m

produccion{*)

e i Catucors
viAS DE entre dos o0 mas Calzada municipales
SEGUNDO municipios © con 150Veh/dia <700Veh/dia sencila < a|con mas de
ORDEN P . 7.30m 15.000

una via de primer ,

habitantes
orden

Permite la

comunicacion Cabeceras
VIAS DE | entre dos o mas Calzada municipales
TERCER veredas de un|>=1Veh/dia |<150Veh /dia sencilla <= a|con menos
ORDEN municipio 0 con 6.00m de 15.000

una via de habitantes

segundo crden

FUENTE: Elaboracién propia
(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

Para clasificar una via, primero se revisa el criterio de funcionalidad. Cuando la
via se ubica en alguna de las tres categorias (de Primer Orden, de Segundo
Orden o de Tercer Orden) se asigna un puntaje de 40. Luego se revisan los
rangos de TPD y se asignan 20 puntos y se hace lo mismo con los criterios de
disefio y poblacion.

En el caso de un ejemplo hipotético, como se observa en la tabla 4.2, primero se
determina la funcionalidad. Por ejemplo, de acuerdo con la funcionalidad se trata
de una troncal, lo que indica que su funcién es de Primer Orden en cuyo caso los
40 puntos se anotan en la celda de color verde. De acuerdo con el criterio de
TPD, se frata de una via con menos de 100 vehiculos, por lo cual en cuanto a
transito corresponde a una via de Tercer Orden en cuyo caso los 20 puntos se
anotan en la celda de color azul. De acuerdo con el criterio de disefio geométrico
se trata de una via Segundo Orden al tener entre 6 y 7 metros de ancho por lo
cual los 20 puntos se colocan en la celda de color rosado. De acuerdo con el
criterio de poblacion se trata de una via que une dos capitales de departamento,
por lo cual cumple con el primer orden, en cuyo caso los 20 puntos se ubican en
la celda de color gris. A continuacién se suma horizontalmente el puntaje de

12
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cada categoria. En este ejemplo, la clasificaron de Primer Orden suma 60
puntos, la de Segundo Orden 20 puntos y la de Tercer Orden 20 puntos.
Consecuentemente, la via es de Primer Orden.

En caso tal que se llegara a presentar un empate, en la clasificacion de una via,

prima el criterio de funcionalidad.

Tabla 4.2 Ejemplo de categorizacion

CATEGORIA

~ |Funcionalidad
TIPO DE VIA -

TPD

Diserio
Geomeétrico

Poblacién

Via de
Primer
Orden

Via de
Segundo
Orden

Via de
Tercer Orden

Total

60

20

20

13
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5 VERIFICACION DE CRITERIOS
5.1 Funcionalidad

El criterio de Funcionalidad se verificara, cerciorandose si la via cumple lo
siguiente:

a) Es una via Troncal o Transversal ? (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS
afio 1999 y Decreto 1735 del MT afio 2001 o los que los modifiquen)

b) El tramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos capitales de
departamento

c¢) Conecta un paso fronterizo principal (Establecido formalmente como tal) con
una ciudad capital o una zona de produccién o de consumo(*).

d) Conecta una ciudad principal con una zona de produccién o de consumo(*) o
con alguin puerto maritimo o puerto fluvial que genere trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una capital de departamento con una cabecera municipal
o 2) Dos 0 mas municipios entre si 0 se encuentra incluida dentro de las vias
clasificadas en el plan vial regional del departamento. (Consultar el plan vial
regional del departamento)

f) La via realiza interconexién tnicamente a nivel veredal o entre la vereda y la
capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la vereda y
una via de primer o segundo orden

La via realiza interconexién Gnicamente a nivel veredal o entre la vereda y la
capital de departamento o la vereda y una cabecera municipal o la vereda y una
via de primer o segundo orden

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

Si se identifica que la via cumple con una o varias de las condiciones de los
literales a) a la d), la via por funcionalidad aplica para la categoria de primer orden.
Si la via por el contrario cumple con la condicion del literal &), la via aplica para la
categoria de segundo orden. Si la via cumple con la condicion del literal f), la via
aplica para la categoria de tercer orden. En consecuencia con lo anterior, para
proceder a asignar puntaje, se le asignaran los 40 puntos a la casilla que
intercepta la columna de funcionalidad con la fila de la categoria correspondiente
al primer orden, si la via cumple con uno o varios de los literales de la a) a la d).
Por el contrario, si la via cumple con las condiciones del literal e), se le asignaran
los 40 puntos a la casilla correspondiente a la columna de funcionalidad que cruza
con la fita de |la categoria de segundo orden.

52 TPD

El criterio de TPD para la clasificacién se debe obtener como se explicé en el
numeral 3.3 de la presente guia, Una vez se tiene el transito promedio diario
ponderado por la longitud, se procedera a verificar en cual de los rangos esta
ubicado el correspondiente a esta via, asi.

e Si el transito promedio diaric de la via es mayor de 700 vehiculos, se
procedera a asignarle los 20 puntos de ponderacibn a la casilla
correspondiente a la interseccién de la columna TPD con la fila de vias de
primer orden.

14
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* Si el transito promedio diario de la via se encuentra dentro del rango de 150
a 699 vehiculos se le asignaran los 20 puntos de ponderacién a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna TPD con la fila de vias de
segundo orden,

e Si el transito promedio diario de la via es menor de 150 vehiculos se le
asignaran los 20 puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la
interseccién de la columna TPD con la fila de vias de tercer orden.

Por consiguiente la clasificacion de la via en cuanto al TPD se realiza verificando
en cual rango se encuentra el valor estimado por el interesado en la clasificacion.
Por ejemplo si el TPD es 550 vehiculos por dia (vpd), entonces se trata de una
via de Segundo Orden

5.3 Disefio geométrico

Como criterio de categorizacion del disefio geométrico, se han involucrado dos
variables, la primera es si es de calzada sencilla o si es de calzada doble y la
segunda el ancho de la calzada, como se observa en la columna correspondiente
al disefio geométrico de la tabla 4.1.

Para asignar el puntaje de ponderacion se procedera de la siguiente forma:

* Se determinara si la via es de doble calzada o si es de calzada sencilla. Si la
via cumple con el primer caso (Calzada doble), se procedera a asignar los 20
puntos de ponderacion a la casilla correspondiente a la interseccion de la
columna de Disefioc Geométrico con la fila de vias de primer orden. En igual
forma se procedera si la via es de calzada sencilla y tiene un ancho de
calzada igual o superior a 7.30 metros.

* Sielancho de la via cumple dentro del rango mayor a 6 metros y menor de
7:30 metros, se le asignaran los 20 puntos de ponderacién a la casilla
correspondiente a la interseccion de la columna Disefio Geométrico con la
fila de vias de segundo orden.

« Siel ancho de la via es menor de 6 metros se le asignaran los 20 puntos de
ponderacién a la casilla correspondiente a la interseccion de la columna
Disefic Geométrico con la fita de vias de tercer orden.

Por consiguiente el criterio de ponderacion del disefio geométrico se califica
teniendo en cuenta el ancho de calzada. Por ejemplo si la calzada es de 5 m
entonces se tiene una via de Tercer Orden.

5.4 Poblacién

La asignacion del puntaje de ponderacion se determinara de la siguiente forma:

 Sila via conecta un paso fronterizo o un puerto maritimo ¢ un puerto fluvial
que genere trasbordo intermodal, o si la via conecta una ciudad capital de
departamento, independientemente del nivel de poblacidn, se procedera a
asignar los 20 puntos de ponderacién a la casilla correspondiente a Ia
interseccién de la columna de poblacién con la fila de vias de primer orden.

« Sila via conecta Cabeceras municipales con mas de 15.000 habitantes, se
procedera a asignar los 20 puntos de ponderacibn a la casila
correspondiente a la interseccion de la columna de poblacién con la fila de
vias de segundo orden.

e Sila via conecta Cabeceras municipales con menos de 15.000 habitantes,
veredas o corregimientos, se procederd a asignar los 20 puntos de
ponderacidn a la casilla correspondiente a la interseccién de la columna de
poblacién con la fila de vias de tercer orden.

15
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Por ultimo, se procedera a sumar por filas el puntaje asignado y la fila que tenga
un puntaje igual o superior a sesenta puntos determinara la categoria de la via.

El criterio de poblacion se califica teniendo en cuenta las poblaciones mas
cercanas a la carretera en proceso de categorizacién.
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6 USO DE LA MATRIZ

Se desarrolld6 una matriz en Excel, que sirve de herramienta conceptual y
metodolégica para identificar, establecer y aplicar los criterios de categorizacién
de la Red Vial Nacional. Para el uso de la matriz se debe hacer con informacién
actual de la via a categorizar y no de proyecto. Ver Anexo1 de la Guia, Matriz de
criterios de categorizacion de la Red Vial Nacional.

MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via que
se va a categorizar y verificar si la misma esta o no incluida en la Red a cargo de
la nacién (Consultar la Resolucion 339 del INVIAS afo 1999 y Decreto 1735 del
MT afo 2001) lo cual permitird determinar si forma parte de una troncal o
transversal, igualmente se debe verificar si forma parte de ta red del Plan Vial
Regional de algin departamento. (Ver numeral 3 de la guia para realizar la
Categorizacion de la Red Vial Nacional)

A Continuacién, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar la via

l NOMBRE DE LA ViA |

A continuacion debera marcar seglin el conocimiento de la via con una X segun
corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar la Categorizacion de fa Red Vial
Nacional)

—
NO| s OBSERVACIONES

)

N
a) Es una via Troncal o] [ |
Transversal ? (Consultar la
Resolucion 339 del INVIAS
afo 1999 y Decreto 1735
del MT afio 2001 o los que
los modifiquen)
b) El tramo a categorizar
forma parte de una via que
conecta dos capitales de
departamento

17
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c) Conecta un paso
fronterizo principai
(Establecido formalmente
como tal) con una ciudad
capital o una zona de
produccion o} de
consumo(*).

d) Conecta una ciudad
principal con una zona de
produccion 0 de
consumo(*) o con algun
puerto maritimo o puerto
fluvial que genere
trasbordo intermodal?

e) La via conecta: 1) Una
capital de departamento
con una cabecera
municipal o 2) Dos o mas
municipios entre si o se
encuentra incluida dentro
de las vias clasificadas en
el plan vial regional del
departamento. {Consultar
el plan vial regional del
departamento)

f) La via realiza
interconexién (nicamente
a nivel veredal o entre la
vereda y la capital de
departamento o la vereda
y una cabecera municipal
o la vereda y una via de
rimer o segundo orden L

(*) De acuerdo con lo definido en el articulo 12 de la Ley 105 de 1993.

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, el transito promedio diario de
la via (ver numeral 5,2 de la guia para realizar la Categorizacion de la Red Vial Nacional)

? NO OBSERVACIONES

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 699
veh/dia

Entre 1 veh/dia a 149
veh/dia

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via (ver
numerales 3,2 y 5,3 de la guia para categorizacion de la Red Vial Nacional)

E NO OBSERVACIONES

18



Doble calzada

Calzada sencilla mayor o
iguala 7,30 m

Calzada sencilla entre 6,01
my7,29m

Calzada sencilla menor o
igual aB8,00 m

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones menores, se
debe tomar la poblacién menor

A continuaci6n, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une la via (
ver numerales 3,4 y 5,4 de la guia para categorizacién de la Red Vial Nacional)

Pobiacién de capitales de
departamento, paso de
frontera y/o puertos

Cabeceras municipales
con mas de 15,000
habitantes

Cabeceras municipales,
poblaciones con menos
de 15,000 habitantes,
veredas o corregimientos

¥ o

CORREC
CIONES

OBSERVACIONES

L
viA: 0
TRANSITO DISENO
.| FUNCIONALI POBLACIO
CATEGORIA DAD PROMEDI | GEOMETRI N PUNTA! | cLASIFICAH
O DIARIO co E 6N
PONDERACI
6N a0 20 20 20
VIA DE ViA DE
1 | PRIMER 0 PRIMER
ORDEN ORDEN
o
2 Do 0 SEGUNDO
ORDEN ORDEN
ViA DE ViA DE
3 | TERCER 0 TERCER
ORDEN ORDEN
ViA: 0
DEPARTAMENTO FECHA DE
Nom%ﬁi DE DONDE SE MUNICIPIO CLASIFICACION I::'J?“':::f: A':::'c')
LOCALIZA LA VIA (DD/MM/AAAA)

19



0001240 25 AoR2913

0
ViA:
TRANSITO PROMEDIO

FUNCIONALIDAD DISENO GEOMETRICO POBLACION

DIARIO
via via via via
DE Via DE ¥;2: DE viA DE DE :E":;E ViA DE fé“g;: :{Q“[;E VIA DE DE
PRIM | SEGUND R PRIM | SEGUND | TERC R SEGUND R R SEGUN | TERC
ER 0 ER 0 ER 0 DO ER
ORDE | orpen | ORDE ORDE | ORDEN | oroe | ORDE orpen | ORDE | ORDE ORDEN | ORDE

N N N N

N N N N
ViA:

PUNTAIE

CLASIFICACION

ViA DE PRIMER VIA DE SEGUNDO Via DE TERCER

ORDEN ORDEN ORDEN MAXIMO

Los pasos para el uso de la matriz son los siguientes:

6.1 Haga clic en una celda y luego escriba los datos de la via en esa celda.

Vial Rt

E5ta copia g
na €5 arig

= # 1 3T T M N o PlalRs . U v W iz
2 MATRIZ DE CRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL
El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cual es la via que se va a categorizar y verificar si la
misma astd 0 no inciuida en la Red a cargo de la nacién (Consultar l1a Resolucion 339 dal INVIAS afio 1899 ¥
Decreto 1735 def MT afio 2001) io cual permitir determinar si forma parie de una troncal o fransversal, iguaiments
se debe verificar si forma parte da Ia red dal Plan Viai Regional de algun departamento. {Var numeral 3 de fa guia
4 para realizar ia Categorizacién de la Red Viat Naclonal)
9 A Continuacion, se realizan una serie de preguntas con el fin de clasificar fa via
g i NOMBRE DE LA Via ]
10 | CHiA - MOSQUERA
............... —rT) R O —— - |
12 U LAVER i .
idg
CUNDINAMARCA CHIA Y MOSQUERA 10/03:2012
1 X
6| | I = A MEL FUNCIONARID - R G|
181 | JOSE EDWIN TORRES RUEDA ]
iy

S| NO
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6.2 Haga clic en la celda 0 y luego marque con una “X" en la
celda segln corresponda de acuerdo a la funcionalidad de la via.

i
Werwanin  Crar fmewats Extros ow i R
curidicional - come talia v cedde -

LA LR LM N o e o Rt W »
[ PARTE 1, FUNCIONALIDAD i

A continuacién debers marcar segan sl conocimisnto de la vie con una X segin coresponda (ver numeral 5,1
de la gufa para realizar la Categorizacién de la Red Viat Nacional}

OBSERVACIONES

339 del INVIAS afio 19939 y Decreto 1735 del MT afio 2001 © los
26 fuea los modifiquen)

b} Et tramo a categorizar forma parte de una vie que conectm dos
27 capitales de departamento

c) Conacta un pasoc fronterize principat (Establscido formalmente

a) €8 una via Troncal o Transversal 7 (Consultar la Resolucién |
P

tomo tal) con una ciudad capitai o una zona da produccion o de x
2B CONSUMCT)

d) Conecta unaz cludad principal eon uha zona de produccién o de

consume(*) © con algln pueric maritime o pusrc Nuvial que x

29 genara trasbordo intermodal?

&) La via conecta: 1} Una capital de depeartamento con una
cabacera municipai o 2) Dos © mas mubiciplos entre si o se
encuentra incluida dentro de las vias ciasificadas an el plan vial
regional del departamento. {Consultar el plan viai reglonal del
s > -

) La via reallza Interconexién dnicam 1
vereda y la capital de departamento § fa =1
n

SN gy E—
x

CHIA ¥ MOSQUERA,

30

3% Frrunicipal o ie vereda y una via de primer o segu

¥

. *) De acusrda con o definido an ol articulo 12 de 1a Loy 105 de 1993,

Nota: En caso de introducir doble informacién contradictoria, el programa le
indicara en la columna correcciones que se debe corregir, por lo cual se debera
revisar cual es el error y corregir.

A conlinuacidn deberd marcar segem e conocimiento de la via conuna X segln coresponda (ver numeral 5,1 de s guia para realizas

22| la Categorizacitn de ka Red Viak Nacional)

OBSERVACIONE S
% ——
a} Es una via Troncal o Transversal 7 (Consufiar ja Resolcidn|
334 det INVIAS aho 1999 y Decreto 1735 det MT afo 2001 o ks X
a4 | [auve tos modifiquaen)

b} El tramo a categocizar fonma parte de una via que conecta dos
22 capitakes de departamento

€) Conecta un paso fronterizo principal {Establecido fvmakmente
corng tal} con una ciudad capital o uha 20na de produccitn o de X
cansumo{™).

d} Conecta una Ciudad principal con yna zona de preduccion ¢
de consuma{™) ¢ con aligdn puerto marktime o puerto fuvial que x
29 | |genere rashodo intermodal?

€} La via conecia 1) Una capital de deparamento con una
cabecera mimicipal o 2} Dos 0 mds runicipics entre si 0 se
encuentra inchsda deniro de las vias clasficadas en el plan wviat
regronal del departamento. (Consuttar el ptan vial regional def
20| |departamenta}

28

b La via realiza interconexion Gnicamente a mvel veredal o entre a
vereda y la capital de deparfamento o ka vereda ¥ uha cabecera
municipat o la vereda y una via de primer @ segundo crden

at

BB R e TS RRRET e

6.3 Hagaclicenlacelda |3 | 6 L NO | y|uego marque con una “X” en la
celda segln corresponda de acuerdo al transito promedio diario de la via.

21
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A continuacién, ustad debara clasifica® por mdi® dEUnZ X oftrame edic dlario de la via (ver numeral 5,2

351 dela guia para realizar la Categorizacion de 1a Red Yial Nacional)

19 Mayores a 700 vehidia X 14 000
20 Entre 150 veh/dia a 699 veh/dia
a1 Entre 1 veh'cda & 149 vehidia

- |  oBSERVACIONES

-

6.4 Hagacliceniacelda | s 0 | NO | Y luego marque con una “X” en la
celda segin corresponda de acuerdo a Ia geometrla de la via.

a7
a8

49,

51

52
=2

A continuacion. usted deberd clasificar por medio de una X. fa geometria de la via ( ver numerales 3,2 y 5,3 de la
guia para categorizacion de ia Red Vial Nacional)

b OBSERVACIONE S

Doble calzada Calzaga dable

Calzada sencifla mayor o jguala 7.30 m

Calzada sencila entre 6 01 my 7,29 m

Calzada sencilla menor o iguala 6.00 m

6.5 Haga clic en la celda S |6 | NO | yluego marque con una “X" en la

celda segun corresponda de acuerdo ala poblamon que une Ia via.

ESEN COprs i <
D $5 origr

e Rl

.32

Para conexiones entre capitales de departamento con veredas o poblaciones mencres. se debe tomar fa poblacién
%6 menor
57

A continuacion, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacitn que une la via { ver numerales 3.4 v 5.4
581 de la quia para categorizacién de ja Red Vial Nacional)

81 | |NO OBSERVACIONES
60
63 —
Poblacion de capitates de departamento, paso de frontera yio X
52 puertas
Cabeceras municipales con més de 15,000 habitantes X CHIA = 117766 MOSQUERA = 7552

€3

Cabeceras municipales, poblaciones con meno s de 15000
habitantes. veredas o corregimientos

sl |

22
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6.6 Después de seguir los pasos del 6.1 al 6.5, la matriz le indicara a qué
categoria corresponde la via.

22°
23} vid, CHi4 - MOSQUERA
: . TRANSITO orsefio
: CATEGORIA FUNCIONALIDAD PROMEDIO i POBLACION
" DIARIO GEOMETRICO .
i PUNTAJE CLASIFICACION
PONDERACION 40 26 20 20
26
27 via DE r =
¢ 1 PRIMER 46
ORDEM l
28 5
5 via DE ViA DE
2 SEGUMDO 40 20 80 SEGUNDO
ORDEN ORDEN
3G
via DE
31 3 TERCER [+
" ORDEN
32

23
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MATRIZ DE GRITERIOS DE CATEGORIZACION DE LA RED VIAL NACIONAL

El primer paso para categorizar una via, es conocer muy bien cudl s la via que se va a categorizar y verificar si la misma
esté 0 no incluida en la Red a cargo de Ia nacién (Consuttar la Resclucidn 339 del INVIAS afo 1989 y Decreto 1735 del MT
afio 2001) la cual permitird determinar si forma parta de una trancal o transversal, igualmente se debs verificar si forma parte
de la red del Plan Vial Regional de algun departamento. (Ver numeral 3 de la gula para realizar la Categorizacién de la Red|
Vial Nacional)

A Continuacidn, se realizan una serie de preguntas con el fin de cfasificer la via
NOMBRE DE LA ViA ]

L |

A EUNC DAD T SR i

A continuacién deberd marcar segin el conocimiento de la via con una X segln corresponda (ver numeral 5,1 de la guia para realizar la
Categorizacion de la Red Vial Nacional)

OBSERVACIONES

[ e ]
13 ]

) Es una via Troncal o Transversai ? (Consuliar la Resolucin 339
del INVIAS aflo 1999 y Decreta 1735 del MT afio 2001 o los que los
modifiquen)

b) Et iramo a categorizar forma parte de una via que conecta dos|
capitales de departamento

) Conecta un paso fr ize principal (E ido formalmente
como tal) con una ciudad capital o una zona de produccion ¢ de
consuma(*).

d) Conecta una ciudad principal con una zona de preduccion o de
consumo(*) a con algdn puerls maritimo o puertn fluvial que
genere trasbordo intermodal?

®) La via conecta: 1) Una capilal de depariamento con unal
s municipal o 2) Dos o més municipios entre 5i 0 s
encuentra inclida dentro de las vias clasificadas en el plan viai
rsgional del departamanio. (Consultar el plan vial regicnal del
dapartamento)

f) La via realiza interconaxién dnicaments a nivel veradal o entrs Ia|
vereda y la capital de departamento o Ja verada y una cabecera
municipal o la vereda y una vis de prmer o segundo orden

(*) De acuerdo con lo definida en el articulo 12 de [a Ley 105 de 1893,

A continuacién, usted deberd clasificar por medio de una X, el trénsito promedio diaric de (a via (ver numeral 5.2 de la guia para realizar
la Categenzacion de la Red Vial Nacional)

OBSERVAGIONES |

Mayores a 700 veh/dia

Entre 150 veh/dia a 689 veh/dia

Enire 1 veh/dia a 148 veh/dia

A conlinuacidn, usted debera clasificar por medio de una X, la geometria de la via ( ver numerales 3,2 y 53 de Ja guia para

categorizacién de la Red Vial Nacional)

OBSERVACIONES

Doble calzada

Calzada sencilla mayor o igual a 7,30 m

Calzada sencilla enre 8,01 my 7,29 m

Calzada sencilla menar o iguat a 6,00 m

[

Para conexi enire capi de depar con veradas o poblaciones menores, s& debe tomar la poblacian menor

A continuacién, usted debera clasificar por medio de una X, la poblacién que une la via { ver numerales 3.4 y 5,4 de la guia para

categenzacidn de la Red Vial Nacional)
IEl OBSERVACIONES

|Poblacion de capitales de departaments, paso de frontera yio
lpuerios

Cabecaras municipaies con m#s de 15,000 habitantes

Cab poblaciones can de 15,000
habitantes, varedas o corregimientos
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MATRIZ DEREQULTADOS DECATEGERIACIONZTY . . /osadd ey ane
via: 0
TRANSITO DISENO
CATEGORIA FUNCIONALIDAD | Lo e o DiRIG] G OMETRICO | POBLACION
PUNTAJE CLASIFICACION
PONDERACION 40 20 20 20
VIA DE ViA DE PRIMER
1 PRIMER 0 1
ORDEN ORDEN
viaDE ViA DE
2 | SEGUNDC 0 SEGUNDC |2
ORDEN ORDEN
VIADE ViA DE
3 TERCER [} TERCER 3
ORDEN ORDEN

&y



via:

NOMERE DE LA Via

DEPARTAMENTO DONDE SE
LOCALIZA LA VIA

MUNICIPIO

FECHA DE
CLASIFICACION
(DDIMMIAAAA)

NOMBRE DEL FUNCIONARIO
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viA: 0

FUNGCIONALIDAD TRANSITO PROMEDIO DIARIO DISERO GEGMETRICG POBLACION

ViA DE SEGUNDO | viA DE TERCER

VIADE PRIMER | VIA DE SEGUNDC | viA DE TERCER | VIADE PRIMER ViA DE SEGUNDO via DE TERCER | VIADE PRIMER ViA DE SEGUNDO VIADE TERCER | ViA DE PRIMER
CRDEN ORDEN ORDEN CRDEN CRDEN

ORDEN ORDEN QRDEN QRDEN ORDEN CRDEN ORDEN




ViA:

1]
PUNTAJE
CLASIFICACION
ViA DE PRIMER oRDEN| YA O apuDa via Pl MAXIMO
0 i ] 0 viA DE PRIMER ORDEN




